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OGGI A ROMA GLI “STATI GENERALI” DELLA LOGISTICA. MA IL GOVERNO EDIVISO

Riforma dei porti e caso Costa

la settimana di fuoco di Lupi

Sindacati e operatori giain trincea. Venerdi il vertice con Thamm

GIORGIO CAROZZ|

GENOVA. Politicie managersi
giudicano dalle azioni, anche
dai gesti simbolici, soprattut-
- todallo scarto tra le parole e i
fatti. In questo senso Mauri-
zio Lupi, ministro dei Tra-
sporti, e I'ad di Costa Michael
Thamm, sembrano da qual-
che tempoigemellidel golal-
la rovescia, capaci entrambi
di calamitare avversione e
perplessita dalla stragrande
maggioranza di chi vive di

sociativismo trasversale, il
ministero della Difesa tenta di
fagocitare le Capitanerie,
quellodelloSviluppovuole di-
struggere le Compagnieelibe-

ralizzare i servizi pili impor-

tanti per la sicurezza, il mini-
stero dell’Economia cerca di
minare il federalismo finan-
ziario. Scelte immediate e
strategiche per la moderniz-
zazione del Paese? Zero. Non
risultano provvedimenti, an-
che di segno fiscale, che detti-
noleregole perrilanciare traf-

porti e shipping. fici, lavoro e attivita di impre-
L’abbecedario della logistica sa. All’appuntamenﬁo odierno
che Lupi pro- nella Capita-
Mondo-dei  PERPLESSITA  obreend
. essuna DIERESEASS e B
pit dip dueore €ancora arrivata piomll;ano

in un teatro per attirare come fossero
g e LU L
sulla consga- I'ltalia difendere?ri-
pevolezza spettivi terri-
dei problemi tori, ma so-

e sulla volonta di risolverli.
Nessuna scelta né un pro-
gramma, solo un libro diistru-
zione elementare per impara-
re a leggere e scrivere, il peg-
gio del doroteismo e dell'inu-
tilita. Accompagnato dalla
geniale trovata dell’Agenzia
nazionale che dovrebbe to-
gliere competenze alle Autho-
rity: triplica la governance dei
porti anziché semplificarla.
Anche Renzi aveva pensato a
qualcosa del genere, ma solo
per decapitare tutti gli enti.

E mentre 'apparato ministe-
riale di Lupi € ormai il simbolo
della conservazione e del con-

prattutto per pretendere in-
vestimenti pubblici per opere
inutili, per un valore comples-
sivo che oscilla trai 15 e i 25
miliardi di euro. Non baste-
rebbero un paio di Finanziarie
per accontentarli tutti.

Cosi come non & sufficiente un
pallottoliere per quantificare
limporto equivalente agli
sgravi fiscali per gli equipaggi
italiani delle navi di Costa Cro-
ciere. Resta per ora impossibi-
le decifrare le motivazioni che
hanno indotto  Michael
Thamm a scatenare un pande-
monio nel segno dell’anti ita-
lianita. Perché le leggi, caso

Il porto d,NapoIi. In primo pino la stazione marittma

La proposi:a dei capitaniitaliani
Lettich: «Serve I'obbligo di laurea
per chi si trova a comandare una nave»

¢es GENOVA. Aumentare i percorsi formativi e pensare a
una laurea per rilanciare le competenze e la credibilita
nel mercato globale degli uomini di mare italiani. E
questa la proposta lanciata dai capitani di tutta Italia
riuniti in questi giorni a Genova. Ad avanzare la propo-
sta @ stato Giovanni Lettich, ex capo piloti del porto dl

- Genova: «La tracciabilita del percorso formativodi
istruzione & la via maestra per difendere i nostri ufficia-
1. Il nostro compito & doppio: garantire qualita e tute-
lare la professionalita dei nostri capitani. Ci rendiamo

so rispetto agli altri Paesi. Parliamo di una laura trien-

.almmentl rlschiamo dinon essere pit competitlva»

_conto che il nostro sistema formativo non é piu al pas-

nale, ma dobbiamo cominciare a smuovere il sistema,

pittunico cheraro, sonotuttea
favore dello sviluppo del busi-
ness. Il doppio registro navale
introduce dal 1998 unafiscali-
ta a favore dell'equipaggio e
consente I'imbarco di perso-
nale extracomunitario su navi
battenti bandiera italiana. La
tassazione forfettaria basata
sul tonnellaggio risale invece
al 2001. Fonti interne della
compagnia ipotizzano che gli
sgravi siano nell’ordine di al-
meno 20-25 milioni dieuroal-
I'anno. Sipudipotizzare anche
che la tassazione non abbia
mai superato il 5% dell'utile
netto registrato, certamente
favorevole, benlontanadalre-
gime fiscale imposto alle-
aziende italiane.

Costae Aida, che batte bandie-
ra italiana ma ha sede in Ger-
mania, insieme hanno totaliz-
zato negli ultimi anni (eccetto
logicamente il 2012) un utile
di oltre 400.000.000 di euro.
Un’azienda italiana normale
avrebbe pagato imposte per il
50% circa invece del 5%. Ma é
conoperazionisimili,del tutto
assenti nei porti, che il siste-
ma-Italia guadagna prestigio

" ecompetitivita;consolidal’in-

sediamento delle multinazio-
nali e garantisce occupazione.
Del resto, non potendo offrire
a Costa Crociere niente di si-
mile, lo stesso Comune di Am-
burgo - dove Thamm vorreb-
be trasferire quattro divisioni
della compagnia genovese -
mette a disposizione inter-
ventialternativi, configurabili
come aiuti di Stato camuffati:
dai prestitiagevolatiagliinve-

-stimenti nei capitali sociali.

Non risulta che Confindustria
e Confitarma, si siano mosse
con destrezza nei palazzi del
potere per smascherare que-
sta complessa ragnatela di in-
teressistranazionali: anzi,con
i loro silenzi gareggiano nello
scavalcarsia destfa.

E cosi, ecco 'ultimo colpo di
teatro: oratoccaaLupisfidare
Angela Merkel.
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